Anexo 1.2 FORMATO DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE - DTS

1. IDENTIFICACION

ILacal idad

Bosa

[Cadigo del proyecto

2834

Nombre del proyecto

Movilidad sostenible para que Bosa camine segura

Etapa del proyecto

Diserio

2. CLASIFICACION DEL PROYECTO DE INVERSION

Nombre Plan de Desarrollo Local

“BOSA CAMINA SEGURA"

(Objetivo estratégico

‘Objetivo 4. Bogota Ordena su Terrilorio y Avanza en su Accion Climatica

Programa

Programa 26. Movilidad Sostenible.

Sector

MOVILIDAD

Lineas de inversion

Linea

T Gel proyecto

Infraestructura segura e incluyente

I_ —

Disefio, consiruccion y conservacién
(mantenimiento y rehabilitacion) de la malla
vial local e intermedia urbana o rural.

INTERVENCION MALLA VIAL

KilGmetros-carril consiruidos ylo
conservados de malla vial urbana

(local ylo intermedia)

Afio de vigencia 2025 - 2028

3. INICIATIVAS CUIDADANAS

Describala

Codigo i de sol
proyecio de inversion

4. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA O NECESIDAD

01 - Problema

Problema Central

La localioad de Bosa, una e las mas pobladas de Bogota, enirenta serios desalios en materia de movilidad que afectan el desarrollo integral de su comunidad. L oblacional ~loque se _agrava por la lmitada capacidad e la infraestructura vial
cisente, en muchos casos deteriorad o nsufciente para responder a s demandas acuales. Estas problemicas no sco generan demoras sigifcatvas e os desplazaien(os iaos,sino ambién ncrementan 08 riveles o esiésy resgos en a seguridad v, los sectores
peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico.
Adicionaimente, Ia falta de una adecuada articulacion entre las entidades encargadas de gestionar la movilidad y los actores locales fimita | de y acceso de los habitantes a oportunidades laborales, educativas y de servicios bésicos, restringiendo
su calidad de vida y su desarrollo economico y social.
Por tanto, resulta imperativo abordar esta necesidad mediante un enfoq queno la ampl de , sino g fomente la participacion ciudadana, el uso de transp ,y un basad: precisos

‘Antecedentes
La localidad de Bosa, situada en el Bogota, blacional acelerado enlas G ) na presion Significativa sobre Ia malla vial, que Nistoricamente Na sido insuficiente para satistacer las
necesidades de movilidad de sus habitantes. Gran parte delas vias de la localidad han sin una planif decuada, 1o que ha resultado en un limitada y, en muchos casos, deteriorada debido al uso intensivo y la fata de mantenimiento oportuno.

Desde los afios 90, Bosa ha a localidad , 1o que implica una alta de las vias secundarias y t
presentan un deterioro avanzado que dificulta el transito vehicular y peatonal. la exp: informales ha la demanda de
Enlos ltimos afios, diversos planes de intervenci6n han intentado abordar esta problemética, como i preventivo y
la insuficiencia presupuestal, Ia falta de articulacién entre entidades y a falta de participacion activa de la comunidad en los procesos de p\aneacmn y ejecucion.
La situacion actual refleja una alta prevalencia de vias deterioradas, probl entre los barrios o el uso del transp:

tar los barrios con las arterias principales de la ciudad. Sin embargo, estas vias no siempre han contado con pavimentacion adecuada, y muchas de ellas
vial, sin que las inversiones pblicas hayan logrado cubrir la totalidad de las necesidades.
malla vial local y la priorizacion de vias estratégicas para conectar sectores criticos de la localidad. A pesar de ello, los avances han sido limitados debido a factores como

Por tanto, la recuperacién y mejoramiento de la malla vial en Bosa no solo es una prioridad para garantizar una movilidad eficiente, sino

Situacion actual (Descri

6 e Ia situacion existente con respecto al problema)

Extension de la mala vial (en kildmetros carril)
Bosa tene 910 km-cari, situandose por debajo de localidades como Suba (1,736 km-cari), Engativ (1,423 km-carri), y Kennedy (1,274 km-cari, que son as que tienen la redes mi extensas. Localidadies con extensiones viales menores que Bosa incluyen Antonio Narif (275 km-cari) y Santa Fe (376 km-cari).

Bosa ocupa una posicion dia-alta en cuanto ala total ias "
L mayora de s oclidades tienen n porcenaje muy bjo de vas “sin e, En ol caso e Bosa, casitoda urel vl cuenta con  similar a localidad , Subay Engativé, que también tienen un registro alto en esta categoria. En contraste, localidades como Antorio Narifio o Santa Fe
muestran vial pero presentan patr el

Rango de extensiones por localidad:

Las localidades con las mayores extensiones viales son

Suba (1,736 km-carrl)

Engativa (1,423 km-carril

Kennedy (1,274 km-carril

Las localidades con las menores extensiones viales son:

| Antonio Narifio (275 km-cartil) La Candelaria (267 km-carri) Distribucién Urbana y Rural:

unae o se especiicaen a imagen para cada ocaldad, a etensicn vi urlparece ser s relevante e lcaldades como Usme y Sumapaz, mieniras que enocaldades como Bosa, a red e princpaimente wbana. Concusiones:
Bosa tiene una red vial considerable, pero no lidera en extension. Sin embargo, mantiene un rivel la hace la ciudad. Localidades como Suba, 9
En términos de gestion, Bosa est en linea con las localidades mejor monitoreadas, lo que refieja un buen nivel de control y registro.

desafios logsticos debido a su mayor extension vial.

02 - Descripcion del universo

‘a Descripcion del universo | b. Cuantificacion del universo . Localizacion del universo d. Unidad de medida. Fuente de Informacion

Habitantes de la localidad de Bosa 737647.0 Localidad de Bosa Namero de habitantes Secretaria Distrital de Planeacion

5. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE PARTICIPANTES

No. ‘Actor Posicion Intereses 0 expectativas ‘Contribucion o gestion
‘Generar bienestar en Ios habitantes de la_|Linea técnica para la ejecucion de las|
ciudad mejorando la calidad de vida, obras correspondientes en temas de

1 Insituto de Desarrolo Urbano - 10U Cooperante mediante el desarrollo de infraestructura  [infraestructura
parala movildad, contibuyendo ala
Unidad Administativa Especial de Rehabiltacion y Mantenimiento Vial - UAERMV. ‘Conservar y mejorar el pammanlu Gera | Uinea erica para I cecucionce [
N Cooperante ciudad, repres en temas de
del \a movilidad de espacio piblico
sostenible, con el propdsito de aportar
Formular polficas e implementar
estrategias de movilidad mulimodal, _— X
incluyente y sostenible que contribuyen a a | 62 16Cnica para a eecucion de Ias
3 Secretaria Disttl de Moviidad. Cooperante obras correspondientes en temas de
equidad y mejorana calidad de vida de la
d movildad
ciudadania y la seguridad de los actores
viales, potenciando a
2 poblacion que se bencficard a taves el desarolo e este componente Son 105 qUe tendran acceso a las vias y se | Cuidado de la malla vial para
corresponde a toda. la ciudadania de la localdad de Bosa enire Nifos, nitas, jovenes, beneficiarén en una mejor moviidad garantizar la sosteribildad y
4 personas en condicién de discapacidady adulos mayores, Beneficiario mejorando los tiempos de desplazamiento | seguridad de la movilidad vial
5 Locales comerciales aledafos Gponente "Se oponen en el lempo en el que se 'Se oponen porque pueden
desarrolle la disminuir sus ventas




‘Contriburr a mejorar 1a calidad e vida de la

ciudad, a través de la defensa del espacio

6 Departamento  Administrativo de - la Defensoria del Espacio Pdbico. Cooperante piblico, Realiza acompanamiento en toda la
Ia administraci6n del patrimonio ejecucion del proyecto

inmobiliario, la construccion de una cultura

del espacio publico que garantice su usoy

Se perjudican en el tempo en el que se | Se perjudican por contaminacion

7 Residentes aledatios Perjudicado desarrolle la obra auditiva, polvo, resiudos, entre

6. OBJETIVOS

01 - Objetivo general

Objetivo General

Mejorar de movildad, conectividad vehicular y peatonal con el fin de disminuir los tiempos de desplazamiento de la comunidad, mediante el mejoramiento integral de la malla vial, el espacio publico, puentes y ciclo rutas de la Localidad.
02 - Objetivos especificos

No Componentes del Proyecto Gbjetivos especificos

Mejorar las condiciones de moviidad de la
localidad a ravés del mantenimiento,
rehabilitacion y construccién de la

1 INTERVENCION infraestructura vial pensada con base en
parémetros de conectividad incluyente que
beneficie ala mayor parte de la comunidad
de Bosa.

7. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Descripcion general del proyecto

Este fas actividad paralevar a cabo la construcci6n y a optimizar el estado de Mala vial Local e Intermedia cuya priorizacién y diagnéstico Local técnico determine la necesidad de llevar acabo Estudios técnicos y Disefios con su respectiva aprobacion por parte del Fondo de Desarrollo Local y Eniidades
Distitales Competentes y el Bosa tadas a vegrales. Enfocados en a conservacién, consiruccion, periddico, . 6 6n de la malla via.
COMPONENTE 1 INTERVENCION

01 -Descripcién del componente
Descripcion del componente

construccion, 3 rutinario, 6n y rehabilitacion de la malla vial,

Se refiere a i idad tadas sobre la. de los sistemas de movilidad y el espacio piblico peatonal, con el fin de garantizar que se cumpla el periodo de vida il previsto en el disefio, 0 incluso ampliarlo. Si se mantiene la (i, hablamos de que puede ser rutinario o
periddico. Si se busca ampliar la vida i, se habla de rehabilitacion o reconstruccion

Construccion: Involucra la creacion de nueva Paraello, los estudios y disefios adecuados para asegurar que la infraestructura cumpla con el periodo de vida it previsto.
Intervenciones: Se incluyen las actividades para la rehabilitacios y 6n de espacios, asi como el yor tos relacionad la recuperacion i vial
Mantenimiento Pericdico: Se define como el conjunto de actividad utadas a nivel superfcial, de la estructura, con el quela lcance o mantenga su vida it proyectada. Este mantenimiento es una pracica preventiva o correctiva.
Mantenimiento Rutinario: Consiste en un conjunto e actividades orientadas a asegurar el il contemplada en el disefio de una estructura, constituyendo una practica preventiva.
Reconstrucci6n: Implica el rero y reemplazo total de la estructura, nueva. En al . la nueva total los material tes, dependiendo de i Paraello, se deben realizar los estudios necesarios para garantizar el cumplimiento del periodo de vida il previsto.
Es licad: recuperar la capacidad Esto puede incluir el retiro de parte de la seguido de 6 los procesos de rehabilitacion estan relacionados con la ampliacion de la vida it de la infraestructura, lo que requiere

estudios especializados.

Acciones de movilidad: Incluyen actividades superficiales y temporales, como bacheos y parcheos, para atender dafios puntuales en el pavimento de la malla vial arterial e intermedia. Estas acciones se llevan a cabo cuando los dafios representan la vida, Ia seguridad o la integridad de las personas. Estas intervenciones estan facuitadas
por el Decreto Distrital 064 del 24 de febrero de 2015, que establece las medidas para ejecutar acciones de movilidad en la malla vial del Distrito Capital

Para asegurar que el proyecto cumple con los criterios de elegibilidad del sector de movilidad de Planeacion de Bogota, es importante tener en cuenta los requisitos y ineamientos establecidos por la Secretaria Distrital de 6 y otras entidades relacionadas, como el [ i pacio Piblico (DADEP)
yel Instituto de Desarrollo Urbano (IDU). Estos criterios generalmente abordan aspectos técnicos, normativos fficos del sector movilidad. Las f i bordar el
Estudio técnico detallado: El disefio debe contener detalles precisos de las realizar, ple con la normativa vial y de moviidad de la ciudad.

Analisis de impacto: Adems de los estudios de viabilidad técnica, debe incluir un andlisis de impacto ambiental y social.

Plan de obras y El debe ser . con todas las etapas bien definidas.

Presupuesto: Debe detallar todos los costos asoci alinearse con los montos establecidos por las politicas distrtales.

jados,
Codigo de la propuesta Titulo de la propuesta Ruta de participacion | Describa la manera

2025

03 -Ubicacién de la inversién del componente

Ao UPLlarea rural de la localidad Barriolvereda Localizacion especifica

2025 UPL 23. Bosa Todos los Ubicados enlas 4 | Seran determinados os barrios a intervenir
UPL 21. Porverir upL por vigencia y se actualizaran por proyecto
UPL 2. Eden en los anexos correspondientes.
UPL 24, Kennedy

2026 UPL 23. Bosa Todos los Ubicados en las 4 | Seran determinados 105 barrios a ntervenir
UPL 21. Porverir upL por vigencia y se actualizaran por proyecto
UPL 22. Eden en los anexos correspondientes.
UPL 22, Kennedy

2027 UPL 23. Bosa Todos l0s Ubicados en las 4 | Seran determinados 105 barrios a ntervenir
UPL 21. Porverir upL por vigencia y se actualizaran por proyecto
UPL 22. Eden en los anexos correspondientes.
UPL 22, Kennedy

2028 UPL 23, Bosa Todos los Ubicados enlas 4 | Seran determinados 105 barrios a ntervenir
UPL 21. Porverir upL por vigencia y se actualizaran por proyecto
UPL 2. Eden en los anexos correspondientes.

UPL 24. Kennedy

04-Poblacién a beneficiar

Cantidad
n de la poblacion 2025 2026 2027 2028
Poblacion de la localidad de acuerdo a 737647 741537 745612 49684
05-Criterios de 6n de la 6 ia
Criterios
LosLi t para la Priorizacion de 6n de i garantizar 6 inversion se establecen a partir de diagnostico técico y Social adelantado por la Alcaldia de Bosa, biscando identificar aspectos que determinen una
calificacion cuya equivalencia establezca el grado de priorizacion y afectaci6n general del espacio piblico a intervenir, evidenciando:
1, Aspectos generales: Distribucion espacial de los andenes con el fin de definir intervenciones de mayor impacto en a imagen urbana y la movilidad para la ciudadania identificando necesidades por UPZ, perfl socio econd t ¥ menor 6
recursos en sectores con mayor necesidad de conectividad a través de Ia red de aceras, presencia de equipamientos pilblicos, entre otros Aspectos Técnicos: Criterios de 2, Accesibilidad y conectividad peatonal, necesidad de intervencion de redps, grado de deterioro o inexistencia de espacio
piblico,
3, Aspectos ¥ de Planeacion: i de reserva y viabilidad por parte del Instituto de D bano - IDU, i legalizados, aprobacion de permisos de irtervencion por parte del IDPC, posibiidad de gestiony
entre propietarios de predios BIC y el FDLB.

4, Atencion a solicitudes comunitarias.

8. CADENA DE VALOR

01 - Objetivo general
Objetivo General
Mejorar las condiciones de movilidad, conectividad y transitabilidad vehicular y peatonal con el fin de disminuir los tiempos de desplazamiento de la comuridad, mediante el mejoramiento integral de la mala vial, el espacio publico, puentes y ciclo rutas de la Localidad.

02 - Cadena de valor objetivos especificos

OBJETIVO 1 Componente fre—

Objetivo Especifico

Mejorar las condiciones de moviidad de la localidad a ravés del ny 5 vial a q alamayor parte de & dad de Bosa.
No. Meta proyecto (actividad) Indicador Producto Cantidad (cuatrenio)
Intervenir 10 Kilometros-carril de malla vial urbana (Iocal ylo intermedia) con acciones | Kilometros-caril construidos yio conservados
de construccion ylo conservacion de malla vial urbana (local ylo intermedia)
1 Via secundaria mejorada 10

“Articulacion Sistema Distrital de Planeacion

No. Meta Plan de Desarrollo Local Meta Producto Plan de Desarrollo Meta Estratégica Plan de Desarrollo | Producto politica publica
Distrital

1 Intervenir 10 Kilometros-carril de malla vial urbana (Iocal ylo intermedia) con acciones | Conservar 2.915 kiometros-carril de lared [ NIA
de construccion ylo conservacion




9. FLUJO FINANCIERO

Costos (Cifras en pesos i 2E+10

Metas proyecto Componentes del proyecto Objetos de gasto financiados 2025 2026 2027 2028

Ejecutar por el sistema de precios unitarios fijos y a monto
agotable sin formula de reajuste las actividades necesarias parala
ejecucién de las obras de construccin de malla vial y o espacio
piiblico de la localidad de bosa, de acuerdo con la descripcién,
especificaciones, estudios, disefios y demas condiciones
establecidas en el anexo técnico

$8.000.000.000,00 $17.757.234.000,00

Realizar la interventoria técnica, administrativa, financiera,
juridica, social, ambiental y sst al contrato de obra piblica que
tendré por objeto contractual: ejecutar por el sistema de precios
Intervenir 10 unitarios fijos y a monto agotable sin formula de reajuste las
Kilémetros- carril de actividades necesarias para la ejecucion de las obras de $966.875.000,00 $3.130.000.000,00
malla vial urbana (local construccion de malla vial y o espacio publico de la localidad de
ylo intermedia) con | INTERVENCION bosa, de acuerdo con la descripcion, especificaciones, estudios,
acciones de disefios y demas condiciones establecidas en el anexo técnico
construccion ylo
conservacién

Realizar adicion a los contratos de obra e interventoria requeridos
para la finalizacion de actividades pendientes de ejecucion dentro $14.849.448.804,00 $414.375.000,00
de la malla vial local.

Contratar la prestacion de los servicios apoyo a la gestion,

y parala
seguimiento a la ejecucion y/o liquidacion de los proyectos de $351.010.000,00
infraestructura en la localidad de Bosa
Convenio Unidad de Vial $2.000.000.000,00
TOTAL ANUAL DE COSTOS $ 25.816. 04 $ 21.652.619.000 $0) $ 0!
COSTO TOTAL DEL PROYECTO '$47.468.942.804

ANALISIS DE RIESGOS

Riesgos Proposito

Nivel Tino Descripeion del 116590 impacto Efectos Wiedidas de mitigacion)
dquirdos por o contralisa seleccionado con sus Retraso en os cronogramas. Preseniacion de resuliados 1o
N u subcontralisias, sumiristradores oderad Moderad establecios, prorrogas en el plazo de |conformes en comité técnico
eracionales oderado erado
Objetivo General P de bienes y servicis. ejecucion
Variacion enla dspontoidad o en Wayores costos que alectana | Mantener precios de a oferta
Productos De costos el costo de los insumos necesarios para prestar los Moderado Moderado ejecucion del contrato y posibles  [econgmica
Cambios en o marco regulalono o normatidad apicable al proyecio Relrasos enla ejocucion del T Contraista hara un
conlrato por cambios en la seguimiento ala normaiva
i Legales improbable Moderado P
ctvidades o " planeacion debido a ineamientos | aplicable para identiicar
nuevos o diferentes a los cambios atiempoy hacer los
Producios Tegaes TeUmpIEnts dervada del GAmTE d Ios permisos con autoridades ambienales. |a |Probable Viayor Aiecia Y m
abtencién de los mismos, paz y lquidacién del contrato. contato
Qe existan acividades no coniempladas (1ems o previsios) o aumento Ineludible “Amento de Presupuesto destinado | Supervision de a Enlidad &
en s cantidades de obra durante Ia ejecucion del contrato. paralaejecucion del contralo,  |informes y reuniones periddicas
Actvidades Financieros Probable Moderado causando una redistribucion de [ con a Interventorta y el
recursos econdmicos en los ftems | Contatista, para verfcar a
ejecutados en el contato inversion
Vigianciay conrol
permanente del contralo a ravés
del nterventor y un supervisor de
LAENTIDAD, con el fin de
verificar las condiciones de
orden pbiico.
o poder ejecutar correctamente sus | agi mismo, catar las poliicas de
) actvidades, y por ende afectar el | soqidad estableciias por o
Productos De calendario Paros, huelgas, actos terroristas, estados de excepcion fuerza mayor, caso fortuto | Moderado Mayor normal desarollo de las actvidades

Gobierno Nacional, aumento de
pie de fuerza.

Efectuar un plan en el que se
propongala optimizacion de
labores en concordancia con el
periodo de ejecucion restante del|
contrato, para cumplir con las
condiciones

de obra, retraso del cronograma de
ejecucion del contrato

No poder ejecutar correctamente sus | Elaboracion de un plan de
actividades, y por ende afectar el | contingencia en estos eventos
normal desarrollo de las actividades | teniendo en cuenta el histérico
de obra, retraso del cronograma de | de ocurrencia de este tipo de
Actividades De calendario Inviero u otros eventos naturales que impidan la normal ejecucion del contrato Moderado Mayor ejecucion del contrato hechos en la ciudad, el
contratista debera tomar las
idas de contingencia
necesarias para dar
cumplimiento de la meta fisica

Programar Ia adquisicion de
materiales desde el interior del
Retraso en la ejecucion de la obra | Pais, con suficiente tiempo o
anticipacion, con el fin de no
generara atrasos en la ejecucion

11. BENEFICIOS Y RESUL OS ESPERADOS DEL PROYEC

Beneficios y resultados esperados

Productos. Operacionales Desabastecimiento de materiales Moderado Mayor

integral de la i d parala i Tocalidad.

5 Tos U Ge recorrido, ‘Como Peatonal

Mejoramiento de la imagen urbana general de Ia localidad

Disminucion en 1o tempos de recorrido

Disminucion de los indices del mal estado de la malla vial Local e Intermedia

Reforzamiento de Ia apropiacion por parte de [os habitantes de Bosa y su terrtorio

Mejoramiento de I conectividad venicular, faciltando el acceso efectivo a los equipamientos y servicios Urbanos de la Localidad

12. GERENCIA DEL PROYECTO

[Sete Pian: Juan Pablo Bonilla [Correo electronico: juan bonilla@gobiermobogota.gov.co
[Operador (SEGPLAN): (Camila Andrea Daleman Correo electronico: ‘camila daleman@gobiernobogota.gov.co
Responsable del proyecto: Julian Camilo Barrera Pedraza Correo electronico: inliane harrera@onbiarnnhon

13. HOJA DE VIDA DEL PROYECTO

Version Fecha de actualizacion| Descripcion
| 23/11/2024. (Actualizacion
[ 2810312025 (Actualizacion
[0 07/01/2026 (Actualizacion
[0 2410172026 Se actualizan los siguientes items:
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